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嘉兴汽车变速器仿真

发布日期: 2025-09-29 | 阅读量: 10

    在对变速箱进行NVH和驾驶性评价时，要注意以下几点：首先，应用客观方法评价双离
合变速箱的NVH和驾驶性，需要结合双离合变速箱在整车上的匹配和主观感受，合理设定评价指
标的目标值。其次，NVH问题的激励源可能是双离合变速箱，但通过客观评价和分析，需要考虑从
整车悬置、声学包等传递路径方面进行改善优化。另外，评价和分析NVH问题时，结合台架、整
车的客观数据分析和FMEA，能有效识别NVH问题的原因和优化方向，减少开发周期。还有，应用
驾驶性客观评价和分析，可以快速、准确找出驾驶性问题相关的部件，有针对性的优化，减少开
发周期。绪声动力不仅有经验丰富的设计团队，还有拥有实践经验的测试和标定团队，可以共同
保证变速箱系统的高效、高质量开发！ 三轴变速器这类变速器的前进档主要由输入(第1)轴、中
间轴和输出(第二)轴组成。嘉兴汽车变速器仿真

实现自动换档的变速箱形式有多种，各有优势和劣势。AT变速箱的优点是换挡平顺。缺点是需
要较多的机械零件，使得整体重量较其他种类变速箱更大，制造成本也更高。另外，AT变速箱的
传动效率不是很好，油耗偏高。CVT变速箱的优点是省油、环保。它可以根据发动机工况合理选择
适当的传动比，让车辆在各个车速时都能达到很好的燃油经济性。传动效率可以达到90-97%之间。
相应的，由于发动机可以在良好工况下工作，其排放的有害气体也较少。另外，CVT变速箱的平顺
性好，舒适性佳。由于没有固定档位，这使得车辆在加速时动力输出连续并且线性，没有AT变速
箱换挡冲击的震动和噪音。尤其在城市中走走停停的路况中，舒适性很高。CVT变速箱由于没有AT
变速箱较复杂的行星齿轮等结构，使得其整体构造简单、体积更小，便于大规模量产，生产成本
也能进一步降低。AMT变速箱AMT变速箱可以理解成电控的手动挡，简单的说就是自动化的MT，是
在传统的手动变速器基础上改进而来的。优点是结构简单，传动的效率高、成本低。缺点是换档
平顺性差。双离合变速箱DCT，有两组离合器，优点是换挡快、效率高，加速性能好。缺点是换档
平顺性。绪声动力在以上形式变速箱方面都有丰富的研发、量产经验。宁波变速器标定齿轮未完
全啮合，用手推动掉档的齿轮或齿套。

    变速箱油ATF的粘度是指油温在100C度时(工作温度)的运动粘度,(ATF在流动时它内部的
摩擦力,即流滞阻力);普通的ATF粘度指标一般是在7-8之间,ATF的粘度与发动机机油的粘度不同,
发动机机油的粘度可以高至20以上,这是因为变速箱ATF的粘度过高会增加阻力和摩擦力,使离合
颤抖,功率损耗增加,阀体工作不灵活,换档缓慢,滞后;摩擦力一旦增高也会使工件发热,而容易造
成磨损,同时粘度的偏高也影响了ATF的流动性,从而使变速箱工作温度上升,影响变速箱的使用寿
命;好的ATF其粘度都在7左右,特点是反应迅速,换档快捷而平稳,摩擦系数小,工作温度低,使用寿
命长。粘度指数是指ATF在40C度时至100C度时的粘度指数,一般在150以上;也就是说ATF在常温
下与工作温度的粘度变化,好的ATF不应随着温度的高升而使粘度变稀象水一样,也不能随着温度
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的降低使粘度上升象浆糊一样;而是使其粘度控制在良好的润滑状态,保证变速箱的正常工作。因
此选用合理粘度的变速箱油对一个变速箱系统而言非常重要。

变速箱换档的平顺性，一方面和换档控制策略有密切关系，另一方面也和换档机械结构紧密
相关，其中的一个重要零部件就是同步器。同步器是换档机构的主要部件，能保证汽车稳步换档，
防止齿轮撞击损坏。同步器有常压式、惯性式和增压式三种。目前都是采用的惯性同步器。它主
要由接合套、同步锁环等组成依靠摩擦作用实现同步。接合套、同步锁环和待接合齿轮的齿圈上
均有倒角（锁止角），同步锁环的内锥面与待接齿轮齿圈外锥面接触产生摩擦。变速传动机构的
主要作用是改变转矩和转速的数值和方向。

    变速箱的rattle（敲击声）是变速箱开发过程中的一大难题。它主要在怠速、加速等工况
进行评价。评价双离合变速箱的换挡噪音，需要从静态换挡（PRND切换）和动态换挡（动力升档，
动力降档，滑行降档等）两方面来评价。在实际评价过程中有时会出现主、客观评价不完全一致
的情况，需要通过进一步分析来做判断：1）如果主观评价≤6，客观测量值在目标限值内，则需
要评估客观目标值的设定是否合理；如果客观目标是合理的，可以认为变速箱的NVH水平达到了
设计要求，则需要分析NVH频率、阶次，从噪声的传递路径、车身的响应，共振等方面查找问题
原因；2）如果主观评价≥7，客观测量值超出了目标限值，考虑到用户以主观感受为主，NVH评价
可以接受。但对于变速箱仍需要研究分析其改善空间，同时考虑是否需要调整客观目标。绪声动
力在识别rattle噪音来源及解决方面拥有丰富经验！ 实现倒车行驶，用来满足汽车倒退行驶的需
要。嘉兴汽车变速器仿真

为了发挥发动机的比较好性能，就必须有一套变速装置，来协调发动机的转速和车轮的实际
行驶速度。嘉兴汽车变速器仿真

    随着技术的进步，以前的手动变速箱逐步被自动变速箱所替代。我们常说的自动变速箱
包括以下几种：机械式变速箱（AMT）,更多采用手动变速箱的结构，大多数AMT变速箱都采用了
电-液执行器来对离合器以及换挡拨叉进行控制,从而解放了驾驶员的左脚。液力自动变速箱（AT）：
这类变速箱由液力变矩器、行星齿轮机构、液压控制系统、电子控制系统等组成。挡位数量依旧
是衡量技术含量的标准之一。一般家用汽车以5挡或6挡居多，豪华车如路虎揽胜极光、奔驰c级等
车型还配备了9挡自动变速箱。无级变速箱（CVT）：CVT变速箱通过钢带实现主动轮和从动轮的工
作半径可以的连续调节，从而实现了无级变速。CVT技术逐步趋于成熟，其在传动平顺性以及省油
方面的优势则被凸显了出来。双离合自动变速箱（DCT）：内部结构以及换挡方式上有别于液力自动
变速箱、CVT无级变速箱。它与AMT自动变速箱有几分相似，都是依靠切换轴间的不同齿比的齿轮
来改变传动比，负责切断或接合动力的装置也是通过位于变速箱输入端的离合器实现，不过，在
换挡速度以及换挡质量方面，逻辑性更强的双离合自动变速箱要比AMT变速箱更好。绪声动力的
专业团队在自动变速箱和手动变速箱总成及零部件的研发、生产等方面有丰富经验！ 嘉兴汽车变
速器仿真

上海绪声动力科技有限公司汇集了大量的优秀人才，集企业奇思，创经济奇迹，一群有梦想
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有朝气的团队不断在前进的道路上开创新天地，绘画新蓝图，在上海市等地区的汽摩及配件中始
终保持良好的信誉，信奉着“争取每一个客户不容易，失去每一个用户很简单”的理念，市场是
企业的方向，质量是企业的生命，在公司有效方针的领导下，全体上下，团结一致，共同进
退，**协力把各方面工作做得更好，努力开创工作的新局面，公司的新高度，未来上海绪声动力
科技供应和您一起奔向更美好的未来，即使现在有一点小小的成绩，也不足以骄傲，过去的种种
都已成为昨日我们只有总结经验，才能继续上路，让我们一起点燃新的希望，放飞新的梦想！


